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Предупреждение дорожно-
транспортных происшествий, 
снижение уровня аварийности на 
дорогах – одна из наиболее серьез-
ных и актуальных проблем совре-
менности, и в Татарстане ей уделя-
ется постоянное повышенное вни-
мание.

Министерством внутренних 
дел по Республике Татарстан раз-
работана государственная про-
грамма «Обеспечение обществен-
ного порядка и противодействие 
коррупции на 2014-2020 годы», 
утвержденная Постановлением 
Кабинета Министров Республи-
ки Татарстан от 16.10.2013 №764, 
которая включает в себя подпро-
грамму «Повышение безопасности 
дорожного движения в Республике 
Татарстан на 2014-2020 годы» [1]. 
Подпрограмма предусматривает 
ежегодное финансирование перво-
очередных мероприятий по повы-
шению безопасности дорожного 
движения из бюджета Республики 
Татарстан в объеме 1 млрд. 499,81 
млн. рублей.

В рамках данной подпрограммы 
Министерством внутренних дел по 

Республике Татарстан разработан 
и осуществляется комплекс допол-
нительных мероприятий, направ-
ленных на профилактику дорож-
но-транспортных происшествий, 
усиление контрольно-надзорных 
функций органов внутренних дел 
в сфере обеспечения безопасности 
дорожного движения. 

За 12 месяцев 2015 года на тер-
ритории республики зарегистриро-
вано 4957 (-8,2%) дорожно-транс-
портных происшествий, в которых 
погибли 492 (-19,9%) человек и 
6098 (-12,7%) получили ранения.

За 12 месяцев 2016 года на тер-
ритории республики зарегистриро-
вано 5039 (+1,4%) дорожно-транс-
портных происшествий, в которых 
погибли 450 (-8,5%) человек и 6209 
(+1,5%) получили ранения.

По данным Управления ГИБДД 
МВД по Республике Татарстан, за 
12 месяцев 2017 года на террито-
рии республики зарегистрирова-
но 4  654 (-8,3%) дорожно-транс-
портных происшествий, в кото-
рых погибли 425 (-5,8%) человек 
и 5 688 (-9,2%) получили ранения 
(таб. 1).
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Таблица 1. Основные показатели аварийности
  2004 2012 2017
ДТП 6 496 5 483 4 654

погибло 882 695 425
ранено 7 955 7 086 5 688

Определяющее влияние на 
уровень аварийности оказывают 
водители транспортных средств 
(таб. 2), по вине которых про-
изошло 84,8% или 3  945 ДТП 

(-10,2%, АППГ 4 392) произошло по 
вине водителей, в которых погибли 
367 (-4,2%, АППГ 383) и ранены 
5 018 (-10,8%, АППГ 5 627) чело-
век.

Таблица 2. Распределение происшествий по основным нарушениям водителей
ДТП Доли

2012 2017 2012 2017
нарушение скоростного режима 1 711 639 36,2% 16,2%
выезд на полосу встречного движения 335 401 7,1% 10,2%
нарушение проезда перекрестков 787 798 16,6% 20,2%
по вине лиц, управляющих ТС без в/у 235 144 5,0% 3,7%
управление ТС в состоянии 
опьянения (в т.ч., отказавшимися от 
прохождения освидетельствования)

381 420 8,1% 10,6%

За 12 месяцев 2017 года по вине 
водителей автобусов зарегистриро-
вано 159 ДТП (-1,2%, АППГ 161), 
в которых погибли 20 человек (+ в 
4р., АППГ 5) и 240 получили ра-
нения различной степени тяжести 
(+7,6%, АППГ 223). 

За 12 месяцев 2017 года на дорогах 
Республики Татарстан произошло 
1  641 ДТП, на месте совершения 
которых зафиксированы нару-
шения правил содержания и об-
устройства улично-дорожной сети 
(что составляет 35,3% от общего 
числа происшествий). В указан-
ных ДТП погибли 145 человек и 
1 929 получили ранения различной 
степени тяжести. По сравнению с 
АППГ количество ДТП уменьши-
лось на 31,2%, погибших на 30,6%, 
раненных на 32,5%. 

За 12 месяцев 2017 года зареги-
стрировано 584 ДТП с участием 

детей, в которых 15 детей погибли 
и 608 получил травмы различной 
степени тяжести (таб. 3). По срав-
нению с аналогичным периодом 
прошлого года отмечено снижение 
количества ДТП на 40 (-6,4%) и чи-
сла раненных детей – на 48 (-7.3%). 
Число погибших детей осталось на 
уровне АППГ (15).

С участием детей по вине води-
телей зарегистрировано 443 ДТП 
(или 76,0% от общего количества 
ДТП с детьми), в которых погибли 14 
и 468 детей получили ранения раз-
личной степени тяжести.

На территории республики уста-
новлено 400 имитаторов работы 
систем фото- и видеофиксации на-
рушений ПДД («кукушки»), из них 
в г. Казани – 183, в районах респу-
блики – 217. Также на территории 
республики установлено 200 муля-
жей комплекса Автодория.
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Таблица 3. Показатели детского травматизма
2012 2017 

ДТП 573 584
погибли 24 15
ранены 611 608
в том числе по вине водителей 

ДТП 421 443
погибли 19 14
ранены 463 468

Внедрение систем автомати-
зированной фиксации админист-
ративных правонарушений стало 
серьезным подспорьем для соот-
ветствующих служб в борьбе с 
преступными посягательствами на 
транспортные средства, розыску 
транспортных средств, скрывших-
ся с места ДТП, и лиц, находящих-
ся в розыске за совершение пре-
ступления и передвигающихся на 
транспортных средствах. В настоя-
щее время все приборы автомати-
ческой фиксации нарушений ПДД, 
действующие в системе 4G на авто-
дорогах Республики Татарстан ин-
тегрированы с межрегиональным 
центром контроля передвижения 
транспортных средств по террито-
рии Российской Федерации «Пау-
тина» (МРЦ СК «Паутина»). Дан-
ная система позволяет осуществ-
лять розыск транспортных средств, 
как в режиме реального времени, 
так и по архиву накопленной ин-
формации.

С целью создания механизма 
общественного контроля за ситу-
ацией на дорогах, снижения ко-
личества дорожно-транспортных 
происшествий с 1 ноября 2014 года 
в Республике Татарстан разрабо-
тано приложение для устройств с 
операционными системами IOS и 
Android «Народный инспектор», 

которое позволяет фиксировать на-
рушения правил дорожного движе-
ния со стороны водителей транс-
портных средств и сообщать о них 
в ГИБДД с помощью смартфонов.

Анализ влияния основных фак-
торов на жизнедеятельность насе-
ления Республики Татарстан сви-
детельствует, что самое большое 
количество людей гибнет и полу-
чает травмы в результате дорож-
но-транспортных происшествий. 
Растет число как погибших, так и 
пострадавших в результате ката-
строф, гибнут дет, лица трудоспо-
собного возраста, что сказывается 
на демографической ситуации в 
стране, наносит обществу большой 
социально-экономический ущерб, 
глобальные экономические потери 
(таб. 4). Статистика свидетельству-
ет, что виновниками ДТП становят-
ся в равной степени все категории 
участников дорожного движения.

Количественные показатели 
ДТП и причины их возникновения 
актуализируют необходимость ра-
боты по обеспечению безопасно-
сти дорожного движения. Пробле-
ма БДД имеет как социальную, так 
и экономическую значимость. Со-
циальная значимость заключается 
в необходимости сохранения жиз-
ни и здоровья жителей Республи-
ки Татарстан. Экономическая зна-
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чимость связана с экономическим 
ущербом от последствий ДТП, 
которая составляет, по предвари-
тельным данным, 2-3% валового 
национального продукта. Государ-
ственная политика в сфере БДД, 
определенная в законодательных 

8 Социологическое исследование было посвящено изучению мнения городского населения 
РТ о системе безопасности дорожного движения, проводилось в октябре-ноябре 2015 г. Объем 
выборочной совокупности составил 1600 человек. Отбор респондентов от 18 лет осуществлялся 
с применением квотной выборки, основные пропорции которой соответствуют социально де-
мографическим показателям населения Республики Татарстан. В г. Казани и других городах РТ 
было опрошено по 800 респондентов, ошибка выборки не превышает 5%.

актах, может быть реализована 
только при условии разработки на 
местах системы мероприятий по 
обеспечению БДД с учетом мест-
ных особенностей и условий ее ре-
ализации.

Таблица 4. Сведения о ДТП за 12 месяцев 2017 г. по России, ПФО и его субъектам

 
ДТП Погибло Ранено Тяжесть 

послед. 
ДТП2017 +/- к 

АППГ 2017 +/- к 
АППГ 2017 +/- к 

АППГ
Российская Федерация 168684 -2,9 18979 -6,5 214378 -3,1 8,1
Приволжский округ 37099 -3,8 3851 -4,6 47474 -4,6 7,5
Республика Башкортостан 4371 -3,9 512 -0,8 5565 -5,0 8,4
Республика Марий Эл 775 -6,3 97 -4,0 1066 -6,0 8,3
Республика Мордовия 1068 -5,9 117 -9,3 1425 -8,9 7,6
Республика Татарстан 4654 -8,3 425 -5,8 5688 -9,2 7,0
Удмуртская Республика 1983 -0,5 201 6,3 2468 0,2 7,5
Чувашская Республика 1370 -4,5 159 -7,0 1752 -4,9 8,3
Пермский край 3451 -11,0 336 -0,9 4442 -10,6 7,0
Кировская область 1597 -1,3 175 1,7 1982 -2,2 8,1
Нижегородская область 5309 -0,2 407 -13,8 6707 -1,2 5,7
Оренбургская область 2309 -0,4 293 -4,2 2927 -4,4 9,1
Пензенская область 1934 0,7 221 -7,5 2640 -1,1 7,7
Самарская область 3715 -3,6 374 -13,2 4843 -4,4 7,2
Саратовская область 3104 -2,6 358 -0,8 4089 -0,2 8,1
Ульяновская область 1459 -0,6 176 11,4 1880 -4,3 8,6

Центр семьи и демографии 
АН РТ провел мониторинг обще-
ственного мнения по проблемам 
безопасности движения с приме-
нением одного из основных социо-
логических методов – метод анкет-
ного опроса (анкетирования). Цель 
нашего исследования – получение 
достоверной информации по про-
блемам обеспечения безопасности 
дорожного движения, изучение 
мнения граждан8.

Проведение исследования по-
зволяет решить следующие задачи: 
оценить удовлетворенность насе-
ления организацией дорожного 
движения, наметить меры, способ-
ствующие уменьшению ДТП, от-
следить соблюдение и результаты 
республиканских и федеральных 
целевых программ по безопасно-
сти дорожного движения.

В исследовании участвовали ре-
спонденты всех категории: пеше-
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ходы, пассажиры, водители транс-
портных средств.

Система обеспечения без-
опасности дорожного движения 
представляет собой многофунк-
циональный институциональный 
комплекс, который призван реали-
зовывать целую гамму ключевых 
общественных потребностей. 

Обязательным условием без-
опасности дорожного движения 
является соблюдение соответству-
ющих правил всеми участниками 
движения. Нарушение установ-
ленных правил любым участником 
движения может привести к при-
чинению тяжкого вреда здоровью 
или гибели людей [1]. Согласно 
полученным данным, большинство 
опрошенных оценили степень без-
опасности дорожного движения в 
городе, в котором они проживают, 
удовлетворительно (41.8%). Треть 
считает ее хорошей (34.8%), тогда 

как одна пятая часть считает без-
опасность дорожного движения не 
удовлетворительной (19.8%).

Для половины опрошенных го-
рожан безопасность дорожного 
движения – это соблюдение ПДД и 
безопасность движения транспор-
та (53.9% и 55.2%) (рис. 1). Более 
трети опрошенных понимают под 
данным термином аккуратное по-
ведение, взаимоуважение и высо-
кую квалификацию водителей; от-
сутствие дорожно-транспортных 
происшествий и хорошее качество 
дорог, усовершенствование до-
рожной разметки (40.4%; 36.5%; 
34.8%). Незначительно от данных 
вариантов отстал вариант, связан-
ный с отсутствием пьяных води-
телей на дорогах (31.9%). Четкую 
работу ГИБДД, ДПС и государст-
венных служб вкладывают в значе-
ние данного словосочетания 23.9% 
респондентов.

Рис. 1. Мнения горожан о понятии безопасности дорожного движения

Следующая группа причин 
относится к невнимательности 
участников дорожного движения. 

В частности, невнимательность 
водителей как причину роста ДТП 
отметили 33,6%, а пешеходов – 
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28,9% участников опроса. В не-
знании правил дорожного движе-
ния водителей обвинили 28,5%, а 
пешеходов – 24,9% опрошенных. 
Вступая на «зебру», пешеход счи-
тает себя защищенным законом, 
однако на практике подтвержда-
ется обратное. Поэтому наезды 
на пешеходных переходах – самая 
насущная проблема пешеходов на 
сегодняшний день. Ее разрешение 
вполне возможно, но требует ин-
вестиций и комплексного подхода, 
обеспечивающего одновременное 
решение некоторых традиционных 
для российских пешеходов про-
блем. Менее значимыми причина-
ми по итогам исследования высту-
пают отсутствие и недостаточное 
количество подземных и назем-
ных переходов, несовершенство и 
ошибки в расстановке дорожных 
знаков и полос (18,3 и 11,8% соот-
ветственно). По результатам прове-
денного исследования был состав-

лен рейтинг различных аспектов 
безопасности на дорогах с приме-
нением трехбалльной оценки (где 
3 – опасно; 2 – средняя степень 
опасности, 1 – неопасно). Соглас-
но полученным результатам, наи-
высшую степень опасности имеют 
переход по нерегулируемому пе-
шеходному перекрестку и проезд 
велосипедистов по проезжей части 
(2,57 и 2,52 балла). Оценка состо-
яния дорог, качества покрытия на-
брала 2,22 балла. Замыкают тройку 
наиболее опасных аспектов проезд 
на автобусах по междугородним 
маршрутам и такси (1,9 и 1,83 бал-
ла). Наименьшим уровнем опасно-
сти для населения обладают проезд 
на общественном транспорте, ожи-
дание пассажирами на остановках 
и переход по регулируемому пере-
крестку со светофором (1,69; 1,62 
и 1,52 балла соответственно) (рис. 
2).

Рис. 2. Оценка горожанами аспектов безопасности (по трехбальной шкале)

Наиболее грубым и опасным 
правонарушением на дороге го-
родские жители считают употре-

бление алкоголя за рулем (86,4%). 
Следующие по значимости идут 
такие нарушения, как выезд на 
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красный сигнал светофора и выезд 
на полосу встречного движения в 
местах, где это запрещено (61,2 и 
50%). Каждый третий опрошен-

ный назвал опасным превышение 
скоростного режима на 30 км/ч 
(29,4%) (рис. 3). 

Рис. 3. Наиболее опасные правонарушения на дорогах по мнению горожан

При ответе на вопрос: «Что, по 
Вашему мнению, позволит обеспе-
чить безопасность детей на автомо-
бильном транспорте?» вариант «со-
блюдение правил перевозки детей 
водителями» набрал максимальное 
количество выборов (61,2%). За 
высокие штрафы за несоблюдение 
правил перевозки детей высказа-
лись 13,8% опрошенных. Каждый 
десятый поддержал вариант, свя-
занный с обучением детей основам 
безопасности дорожного движения 
в школе (9%). За обучение детей 
основам безопасности дорожного 
движения родителями высказались 
6,2% респондентов. 

Таким образом, обществен-
ная оценка степени безопасности 
дорожного движения в городе, в 
котором непосредственно прожи-
вают респонденты, в целом удов-

летворительная. Население также 
позитивно оценивает изменения, 
которые произошли в ее обеспе-
чении за последние пять лет. Од-
нако более детальное описание 
вопросов показало, что многие 
проблемы остаются нерешенны-
ми. В большей степени жителей 
волнуют нарушения правил без-
опасности со стороны водителей, 
хотя нарушения со стороны пеше-
ходов также имеют место быть. 
Невнимательность обеих сторон 
также способствует росту дорож-
но-транспортных происшествий. 
Однако, когда респондентов по-
просили оценить личное отноше-
ние к правилам дорожного дви-
жения, доминировали варианты о 
старательном их соблюдении, что 
является, на наш взгляд, несколь-
ко завышенным.
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Исследование показало, что со-
блюдение правил дорожного дви-
жения и безопасность движения 
транспорта представляют собой 
основу в понимании горожана-
ми транспортной безопасности в 
целом. Рейтинг различных ее ас-
пектов позволяет утверждать, что 
горожане наиболее опасными счи-
тают переход по нерегулируемому 
пешеходному перекрестку и про-
езд велосипедистов по проезжей 
части. Средний уровень опасности 
присвоен ими проезду на автобу-
сах по междугородним маршрутам 
и такси, а наименьший – проезду 
на общественном транспорте, ожи-
дание пассажирами на остановках 
и переход по регулируемому пере-
крестку со светофором. 

Проблема обеспечения без-
опасности дорожного движения 
не потеряла своей огромной акту-
альности, а существенная роль в 
ее решении принадлежит Государ-
ственной инспекции безопасности 
дорожного движения (ГИБДД) и, 

9 В исследовании приняли участие сотрудники ГИБДД, деятельность которых связана с обес-
печением безопасности дорожного движения. Всего опрошено 88 человек, 58 из которых инспек-
тора ДПС, а 30 работают в управленческом аппарате ГИБДД.

прежде всего, сотрудникам до-
рожно-патрульной службы (ДПС) 
ГИБДД. В связи с этим был прове-
ден мониторинг работников Госав-
тоинспекции9.

В условиях повышения дорож-
но-транспортной аварийности 
обеспечение неотвратимости от-
ветственности всех участников 
движения, индивидуализация и 
справедливость наказания винов-
ных особенно важны и способны 
привести к существенному повы-
шению безопасности на россий-
ских дорогах. Большинство ре-
спондентов убеждены, что рост 
числа дорожно-транспортных про-
исшествий на дорогах происходит 
вследствие нарушения правил без-
опасности со стороны водителей 
(81,8%). О несоблюдении правил 
дорожного движения пешеходами 
заявили 68,2% опрошенных. Пло-
хое состояние дорог на рост числа 
дорожно-транспортных происше-
ствий винят 25,0% работников Го-
савтоинспекции (рис. 4).

Рис. 4. Причины роста числа дорожно-транспортных происшествий на дорогах
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Позитивно выглядят данные о 
произошедших изменениях в обес-
печении безопасности дорожно-
го движения за последние 5 лет. 
Большее количество респондентов 
убеждены, что изменения прои-
зошли в лучшую сторону (85,2%), 
небольшой процент считает, что 

особых изменений не произошло 
(8%), тогда как практически ни-
кто из представителей ГИБДД не 
говорит об изменениях в худшую 
сторону (2,3%). Число затруднив-
шихся ответить составило 4,5% от 
общего числа ответивших (рис. 5).

Рис. 5. Изменение безопасности дорожного движения за последние 5 лет

Большинство сотрудников 
ГИБДД утверждают, что ситуация 
на дорогах РТ не критическая, но 
профилактические меры все же 
необходимо предпринять (72,7%). 
Четверть респондентов очень обес-
покоены состоянием на дорогах и 

считают, что ситуация критическая 
и срочно необходимы меры по пре-
дотвращению смертности (25%). 
Только 2,3% опрошенных считают, 
что на дорогах все хорошо и ситу-
ация не требует принятия срочных 
и безотлагательных мер (рис. 6-7).

Рис. 6. Оценка горожанами ситуации со смертностью на дорогах
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Рис. 7. Мнения о виновниках гибели пешеходов на дорогах

Большое значение в обеспече-
нии безопасности на дорогах иг-
рает своевременное и должное об-
учение правилам дорожного дви-
жения. Данный вид обучения дол-
жен стать составной частью всего 
процесса социализации и в нем 
должны участвовать все ведущие 
агенты как макро-, так и микроу-
ровня. Только вежливый, предус-
мотрительный участник дорожно-
го движения вправе рассчитывать 
на уважительное отношение к себе 
других участников движения. Толь-
ко в обстановке взаимоуважения 
можно добиться снижения числа 
дорожно-транспортных происше-
ствий. Особая роль принадлежит 
семье как институту воспроизвод-
ства культуры и воспитания подра-
стающих поколений. 

Сотрудникам Госавтоинспекции 
был задан вопрос, призванный вы-
явить их отношение к нарушению 
правил дорожного движения деть-
ми. Он звучал следующим обра-
зом: «Как Вы реагируете, если на 

Ваших глазах чужие дети наруша-
ют правила дорожного движения?» 
Подавляющее большинство опро-
шенных указали на то, что наруше-
ния детьми правил дорожного дви-
жения не приемлемо, это опасное 
действие необходимо пресекать и 
делать детям замечание (85,2%). 
Только малое количество респон-
дентов не обращает внимания, счи-
тая, что у них есть свои родители 
(11,4%). 

Приоритетной в деятельности 
сотрудников ГИБДД должна стать 
профилактика снижения аварий-
ности на транспорте, повышенная 
пропагандистская работа и пробу-
ждение интереса общественности 
к решению вопросов, связанных с 
безопасностью дорожного движе-
ния, формирование безопасного 
поведения с самого начала жиз-
ненного пути человека, реализация 
комплексной и целостной програм-
мы непрерывного обучения детей 
и взрослых правилам безопасного 
поведения на дороге.
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Отношение водителей-профес-
сионалов к безопасности дорожно-
го движения10.

На вопрос почему вы выбрали 
профессию водителя 57,4% ответи-
ли, что выбрали эту работу только 
потому, что их устраивает хороший 
график, других причин выбора 
этой профессии значительно мень-
ше. Один из вариантов ответов, 
«это мое призвание – всегда хотел 
стать профессиональным водите-
лем» набрало 20,8% ответов. Но 
общий коэффициент ответов пока-
зывает, что работа не престижная 
и не высокооплачиваемая, денег 
хватает только на приобретение 
продуктов питания и оплату ком-
мунальных услуг. 

Большинство респондентов 
мужчины 98% и 2% женщины.

По данным анкетирования стало 
известно, что таксисты перед выхо-
дом на работу вообще не проходят 
медицинское освидетельствова-
ние, водители грузового транспор-
та раз в полгода, а водители город-
ского общественного транспорта и 
водители пригородных и междуго-
родних рейсов каждый раз перед 
выходом в рейс.

Для усиления безопасности до-
рожного движения в Республике 
Татарстан были предложены следу-
ющие меры, ужесточить наказание 
за нарушения правил дорожного 
движения (60,4%) и улучшить ка-
чество дорожного полотна и об-

10 Исследование «Отношение водителей - профессионалов к безопасности дорожного дви-
жения» проводилось среди водителей автотранспортных хозяйств г. Казани. В опросе участво-
вали водители городского общественного транспорта, водители пригородных и междугородних 
рейсов, водители грузового транспорта, водители такси. В каждой категории не менее 100 ре-
спондентов. Всего 401 респондент. Все исследование проводилось в сравнении с официальной 
статистикой. 

служивания дорог (54,1%). Также 
водители – профессионалы ука-
зывают на растущую потребность 
изменения системы преподавания 
ПДД в школах и профилактике дет-
ского дорожно-транспортного трав-
матизма в ДОУ и образовательных 
учреждении (40,1%). Актуальным 
является и вопрос о формировании 
транспортной культуры безопас-
ного поведения у всех участников 
дорожного движения (пешеходов, 
пассажиров, водителей) (27,9%). 
Участники опроса ратуют и за со-
здание соответствующих условий 
для водителей автотранспортных 
средств, строительство многопо-
лосных магистралей (22,8%). Су-
ровая статистика дорожно-транс-
портных происшествий констати-
рует, что недисциплинированные 
водители чаще всего становятся 
виновниками ДТП или создают 
аварийные ситуации. Респонденты 
высказывают свое мнение активнее 
применять автоматические систе-
мы фото и видеофиксации и другие 
технические устройства (алкоза-
мки, беспроводные системы мо-
ниторинга дорожного движения и 
т.п.) для обеспечения безопасности 
дорожного движения (14,7%) от не-
радивых водителей и о необходимо-
сти ужесточить контроль за сдачей 
экзаменов для получения водитель-
ских прав в автошколах (15,7%). 

Социологическое исследование 
по безопасности дорожного дви-
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жения в г. Казани и Республике Та-
тарстан было проведено с целью 
оценить степень состояния без-
опасности дорожного движения 
на сегодняшний день, получить 
достоверную информацию по про-
блемам в сфере дорожного движе-
ния и изучить мнение граждан. 

В Республике Татарстан оста-
ется значительным число аварий, 
произошедших по вине владель-
цев индивидуальных транспорт-
ных средств. Это объясняется не 
только увеличением плотности 
транспортного потока, уровнем 
профессиональной подготовки во-
дителей, но и рядом других факто-
ров, среди которых важное место 
занимает низкий уровень транс-
портной культуры участников до-
рожного движения. В связи с этим 
необходимо развитие комплекса 
мер по организации и усилению 
профилактической деятельности 
Госавтоинспекции. И самое глав-
ное – как можно скорее решить во-
прос о ранней профессиональной 

подготовке водителей еще в школе, 
по которому в последствии обуча-
ющиеся будут сертифицироваться 
при получении прав на вождение 
транспортного средства. 

Для решения этих проблем тре-
буются не столько краткосрочные 
программы, сколько кардиналь-
ное изменения мировоззренческих 
ориентиров. Однако данный пере-
ход осуществим только на уровне 
всего общества. Для его реализа-
ции требуется достаточное время, 
поскольку изменение ценностных 
и моральных установок – наиболее 
сложное из реформ.

Из вышеизложенного следует, 
что проблема безопасности дорож-
ного движения должна решаться 
на уровне самостоятельного наци-
онального проекта. Решение ог-
ромного комплекса задач в области 
безопасности дорожного движения 
должно стать одним из главных го-
сударственных приоритетов обес-
печения демографической безопас-
ности России.
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Аннотация: В статье рассматриваются актуальные проблемы демографической 
ситуации в области дорожно-транспортной безопасности как фактора снижения депо-
пуляции в регионе. Ежегодно от дорожно-транспортных происшествий умирает около 
300 человек, это население одного поселка, более 25 детей гибнут на дорогах – это 
целый класс. В Республике Татарстан много делается по модернизации дорожно-транс-
портной инфраструктуры. Социологические исследования, проведенные Центром се-
мьи и демографии Академии наук РТ, показывают проблемы и пути снижения депопу-
ляции населения.

Ключевые слова: Безопасность дорожного движения; модернизация дорожно-
транспортной инфраструктуры; демографическая безопасность; депопуляция.

Annotation: The article deals with the current problems of the demographic situation in 
the field of road transport security as a factor in reducing depopulation in the region. Every 
year about 300 people die from road accidents, this is the population of one village, more 
than 25 children die on the roads – this is a whole class. In the Republic of Tatarstan, much is 
being done to modernize the road transport infrastructure. Sociological studies conducted by 
the center of family and demography of the Academy of Sciences of the Republic of Tatarstan 
show problems and ways to reduce depopulation.
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